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(§) Vorrichtung zum Erkennen eines Hindernisses in dem Offnungsbereich eines bewegbaren Schliefcelements 
eines Kraftfahrzeugs 

(57) Eine Vorrichtung zum Erkennen eines Hindernisses in 
dem Offnungsbereich eines zwischen einer Offenstellung 
und einer Schliefestellung bewegbaren Schlieftelements 
eines Kraftfahrzeugs (10), insbesondere einer elektrisch 
angetriebenen Fensterscheibe (20) oder eines Schiebe- 
dachs, ist mit einer das Schliefcelement (20) abdichtenden 
Dichtung (30) versehen. Die Dichtung (30) ist aus einem 
elastisch verformbaren Werkstoff gefertigt und an einem 
Rahmen (12) des Kraftfahrzeugs (10) befestigt. Die Vor- 
richtung weist zudem einen ein Hindernis in dem Off- 
nungsbereich des Schliefcelements (20) erfassenden Sen- 
sors auf, der wenigstens einen ein elektrisches Feld (F) in 
dem Offnungsbereich des Schliefcelements (20) erzeu- 
genden elektrischen Leiter (40) aufweist. 
Die Vorrichtung ermoglicht auf einfache Weise eine ge- 
zielte Ausrichtung des elektrischen Feldes, und zwar der- 
art, daft ein hinderlicher EinfluB des Schliefcelements (20) 
■ auf die kapazitive Anderung des elektrischen Feldes IF) 
ausgeschlossen ist. Grund hierfursind Leitmittel (50), die 
' eine aus einem elektrisch leitenden Werkstoff bestehende 
Leitflache (51) aufweisen. Die Leitmittel (50) sind elek- 
trisch isoliert und schirmen das Schliefcelement (20) ge- 
genuber dem durch den elektrischen Leiter (40) erzeugten 
elektrischen Feld (F) ab. 
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Beschreibung 



[0001 J Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Er- 
kennen eines Hindernisses in dem Orfnungsbereich eines 
zwischen einer Offenstellung und einer SchlieBslellung be- 5 
wegbaren SchlieBelemenls eines Kraftfahrzeugs, insbeson- 
dcre einer elektrisch angetriebenen Fensterscheibe oder ei- 
nes Schiebedachs. Die Vorrichlung ist mil eineni ein Hinder- 
nis in dem Offnungsbereich des SchlieBelenienis erfassen- 
den Sensor versehen, der wenigstens einen ein eleklrisches 10 
Feld in dem Offnungsbereich des SchlieBelemenls erzeu- 
genden elektrischen Leiter aufweist. 

1 0002 J Dcrartige Vorrichtungen slellen einen Einklemni- 
schutz dar, der dazu dient, das Einklemmen erwa eines 
incnschlichen Korperteils zwischen einer verfahrbar ange- 15 
triebenen Fensterscheibe und einer die Fensterscheibe zu- 
mindest leilweise umgebenden Kante zu verhindern. Zu die- 
sem Zwcck wcisen bekannte Vorrichtungen einen Sensor 
auf, der die Anwesenheit eines Hindernisses in dem Off- 
nungsbereich der ein SchlieBe lenient darstellenden Fenster- 20 
scheibc erfaBt und ein Steuersignal fur einen die Fenster- 
scheibe bewegenden AnLrieb bereitstellt. In Hinsicht auf die 
Funklionsweise des Sensors lassen sich die bekannten Vor- 
richtungen unterteilen in einen Einklenimschutz, der einen 
physischen Kontakl des Hindernisses erfordcrl, und einen 25 
Einklenimschutz, der beruhrungslos arbeitet. 
[0003] Ein zu der erst en Gruppe zu zahlender Einklemm- 
schulz vvird beispielsweise in der DE 199 13 105 A 1 be- 
schrieben. Die bekannte Vorrichtung weist eine Dichtung 
auf, die ein SchlieBelement abdichtei und mit zwei vonein- 30 
ander beabstandeten, elektrisch leitfahigen Bereichen verse- 
hen ist. Bei eineni physischen Kontakl mil einem in dem 
Offnungsbereich des SchlieBelenienls befindlichen Hinder- 
nis werden die leitfahigen Bereiche aneinandergedruckt, 
wodurch sich ein Schaltkontakt ergibl, der ein eleklrisches 35 
Steuersignal auslost. 

(0004] Ein beruhrungslos arbeitender Einklenimschutz ist 
in der EP 0 648 628 Bl offenbart. Die bekannte Vorrichtung 
weist einen eleklrischen Leiter auf, der in dem Offnungsbe- 
reich einer Fensterscheibe ein elekl risches Feld erzeugt. Das 40 
Vorhandensein eines Hindernisses ruft eine Anderung der 
Dielektrizitatskonstante in dem Offnungsbereich hervor, die 
sich als Abweichung in der frequenz. Phase oder Amplitude 
eines das elektrische Feld durch den Leiter erzeugenden 
Schwingkreises niederschlagt. Diese Abweichung wird aus- 45 
gewertet, urn ein Steuersignal fur einen die Fensterscheibe 
bewegenden Antrieb zu generieren. Der das elektrische Feld 
ausstrahlende Leiter ist an einer die Fensterscheibe abdich- 
tenden Dichtung angeordnet und kann zugleich als Armie- 
rung fur die Dichtung dienen. 50 
[0005] Daruber hinaus ist ein beruhrungslos arbeitender 
Einklenimschutz aus der EP 1 154 1 10 A2 bekannt. Die 
Wirkungsweise dieser Vorrichtung beruht auf einer durch 
ein elektrisch leitendes Hindernis hervorgerufenen Ande- 
rung der Kapazitat eines zwischen zwei eleklrischen Leitern 55 
erzeugten eleklrischen Felds. Einer der beiden Leiter, die 
Sensorelektrode, ist in eine das SchlieBelement abdichtende 
Dichtung integriert. und wird mit einer vorgegebenen elek- 
trischen Ladung beaufschlagt. Auf diese Weise laBt sich 
zwischen der Sensorelektrode und dem anderen Leiter, der 60 
Grundelektrode, die beispielsweise durch einen Rahmen des 
Kraft fahrzeugs, an dem die Dichtung befestigt ist, gebildet 
wird, eine Referenzkapazitat bestinimen, deren durch ein 
Hindernis hervorgerufene Anderung ein Steuersignal fiir ei- 
nen das SchlieBelement bewegenden Antrieb auslost. Die 65 
Grundelektrode kann auch durch einen gleichfalls in der 
Dichtung integrierten Leiter gebildet werden. Die Ausrich- 
tung des eleklrischen Felds hangt in diesem Fall von der 



wechselseitigen Anordnung von Sensorelektrode und 
Grundelektrode ab. 

10006] Als Nachteil der bekannten Vorrichtung hat sich 
herausgestellt, daB sich die Bewegung des SchlieBelemenls 
als storender EinfluB auf die Referenzkapazitat bemerkbar 
macht. Dieser EinfluB laBt sich zwar durch eine elektroni- 
sche Schaltung konipensieren, dies ist aber mit einem ver- 
gleichsweise hohen Aufwand verbunden. Als unbefriedi- 
gend in diesem Zusammenhang hat sich zudem gezeigl, das 
elektrische Feld durch eine entsprechende Anordnung von 
Sensorelektrode und Grundelektrode auszurichten. Wenn- 
gleich der EinfluB des SchlieBelemenls auf diese Weise re- 
duziert wird, laBt sich eine vollstandige Elimination nicht 
erreichen. 

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung der eingangs genannten Art dahingehend wei- 
terzubilden, daB sich auf einfache Weise eine Ausrichtung 
des clcktrischcn Felds crziclcn laBt, bei der ein hindcrlichcr 
EinfluB des SchlieBelemenls auf die kapazilive Anderung 
des eleklrischen Felds ausgeschlossen ist. 
[0008] Zur Ldsung dieser Aufgabe sind bei einer Vorrich- 
tung mit den oben genannten Merkmalen in Ubereinstim- 
mung mit Anspruch 1 Leitmittel vorgesehen, die eine aus ei- 
nem elektrisch leitenden Werkstoff beslehende Leitflache 
aufweisen, wobei die Leitinillel elektrisch isolierl sind und 
das SchlieBelement gegenuber dem durch den elcktrischen 
Leiter erzeugten elektrischen Feld abschimien. 
[0009] Eine solchennaBen ausgestaltete Vorrichtung be- 
ruht auf der Erkenntnis, daB sich durch das Vorsehen von 
Leitmitteln auf einfache Weise eine gezielte Ausrichtung 
des elektrischen Felds auf ein Gebiet des OfTnungsbereichs 
des SchlieBelemenls erreichen laBt, in dem das SchlieBele- 
ment keinen storenden EinfluB aus u ben kann. Erfindungsge- 
maB wird dies dadurch ernioglicht, daB die Leitmittel das 
SchlieBelement gegenuber dem durch den elektrischen Lei- 
ter erzeugten eleklrischen Feld abschimien. Zu diesem 
Zweck ist es erforderlich, daB die Leitmittel eine die Ab- 
schirmung bewirkende Leitflache aufweisen, die aus einem 
elektrisch leitenden Werkstoff, beispielsweise Metall, be- 
steht. Um eine wirksame Abschirmung sicherzustellen, ist 
es zudem notwendig, daB die Leitmittel elektrisch isoliert 
angeordnet sind. Die Bestimmung der sich zwischen dem 
elektrischen Leiter respektive der Sensorelektrode und einer 
Grundelektrode, beispielsweise dem Rahmen des Kraftfahr- 
zeugs, ergebenden Referenzkapazitat wird auf diese Weise 
nicht beeintrachtigt. Das Vorsehen der Leitmittel macht es 
entbehrlich, die Kinematik des SchlieBelements zu erfassen. 
Ini Unterschied zuni Stand der Technik kann somit auf eine 
vergleichsweise aufwendige elektronische Kompensations- 
schaltung verzichtet werden. 

[0010] Vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsgema- 
6en Vorrichtung slellen die Gegenstande der Ansprtiche 2 
bis 9 dar. 

[0011] So ist es in Hinsicht auf eine einfache Montage von 
Vorteil, die Leitmittel an einer das SchlieBelement abdich- 
tenden Dichtung, die aus eineni elastisch verformbaren 
Werkstoff gefertigt und an einem Rahmen des Kraftfahr- 
zeugs befestigt ist, anzuordnen. Dabei ist es zudem von be- 
sonderem Vorteil, wenn die Leitmittel eine metallene Ein- 
lage sind, die in die Dichtung eingebettet ist. Die metallene 
Einlage laBt sich beispielsweise durch Koextrusion ferti- 
gungsgerecht in der Dichtung integrieren. ZweckmaBiger- 
weise ist die metallene Einlage eine Platte, so daB sich eine 
vergleichsweise groBe Leitflache und damit eine zuverlas- 
sigc Abschirmung des SchlieBelements erreichen laBt. Jc 
nach Anwendungsfall kann es ferner zweckmaBig sein, eine 
oder mehrere Platten vorzusehen, um eine gezielte Ausrich- 
tung des elektrischen Felds zu bewirken. 
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[0012] Vorteilhafterweise sind die Leitmillel durch eine 
Armierung der Dichtung gebildet. Dichtungen, die aus ei- 
nein elastomeren Werkstoff, wie beispielsweise Ethylen- 
Propylen-Dien-Kautschuk (EPDM), bestehen, weisen ubli- 
cherweise eine Armierung oder Verstarkungseinlage auf, 5 
urn iiber eine fur die Befestigung an einem Rah men erfor- 
derliche Steifheit zu verfiigen. Durch eine entsprechende 
Anordnung der in der Reget aus Metall bestehenden Armie- 
rung ist es moglich, die Armierung zugleich als Lekmittel 
fur die Abschirmung des SchlicBelenients zu nutzen. 10 
[0013] In einer bevorzugten Weiterbildung der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung konnen die Leitmittel alt.ernat.iv 
ein elektrisch leitfahiger Bereich der Dichtung sein. Ein sol- 
cher Bereich laBt sich beispielsweise durch Koexlrusion re- 
lativ einfach fertigen. 1 5 
[0014] GemaB einer weiteren altemativen Ausgestaltung 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung sind die Leitmittel an 
cincr den Rahmcn und/odcr die Dichtung zumindest tcil- 
weise verdeckenden Verkleidung angeordnet. Eine derartige 
Verkleidung findet ublicherweise als Zierleiste Anwendung, 20 
uni das optische Erscheinungsbild in asthetischer Hinsicht 
ansprechend zu gest.alt.en. Die Leitmittel konnen dabei bei- 
spielsweise in der Verkleidung eingebettet sein oder durch 
diese selbst gebildet werden. 

|0015] Uni das elektrische FeUJ gezielt auf das Gebiel des 25 
Offnungsbereiches des SchlieBelements auszurichten, in 
dem ein Hindernis auftreten kann, ist die Dichtung und/oder 
die Verkleidung bevorzugt aus einem Werkstoff gefertigt, 
der eine vergleichsweise hohe Dielektrizitatszahl aufweist. 
Auf diese Weise tragi die relative Pennitti vitat der Dichtung 30 
zu einer gezielten Ausrichtung des elektrischen Felds bei. 
[0016] Bevorzugt sind die Leitmittel im Bereich des elek- 
trischen Leiters angeordnet, um eine kompakte Bauweise si- 
cherzustellen. 

|0017] SchlieBlich wird in Weiterbildung der erfindungs- 35 
gemaBen Vorrichtung vorgeschlagen. daB der Sensor einen 
als Gegenelektrode dienenden, geerdeten elektrischen Leiter 
aufweist, um das elektrische Feld gezielt auszurichten. 
|0018] Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nach- 
folgend anhand der Zeichnung naher erlautert. Es zeigt: 40 
[0019] Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraft fahrzeugs; 
[0020] Fig. 2a einen Schnitt entlang der Schnittlinie II in 
Fig. 1 , der eine erste Ausfuhrungsform der erfindungsgema- 
Ben Vorrichtung zeigt; 

10021] Fig. 2b einen Schnitt gemaB Fig. 2a, der eine 45 
zweite Ausfuhrungsfonn der erfindungsgemaBen Vorrich- 
tung zeigt; 

[0022] Fig. 2c einen Schnitt gemaB Fig. 2a, der eine dritte 
Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Vorrichtung 
zeigt. und 50 
[0023] Fig. 2d einen Schnitt gemaB Fig. 2a, der eine vierte 
Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Vorrichtung 
zeigt. 

[0024] In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug 10 dargestellt, das 
im Bereich einer Vordertur 11 mit einer durch einen Elektro- 55 
motor 21 angeiriebenen Fensterscheibe 20 versehen ist. Die 
ein SchlieBelement darstellende Fensterscheibe 20 ist in An- 
triebsrichtung y des Elektromotors 21 zwischen einer Offen- 
stellung und ihrer SchlieBstellung bewegbar. 
[0025] Wie die Fig. 2a bis 2d naher erkennen lassen, weist 60 
die Vordertur 11 einen metallenen Rah men 12 auf, an dem 
eine die Fensterscheibe 20 abdichtende Dichtung 30 befe- 
stigt ist. Die aus einem elastomeren Werkstoff, beispiels- 
weise EPDM, gefertigte Dichtung 30 ist zur Erhohung ihrer 
Stciflicit mit cincr aus Metall bestehenden Armierung 31 65 
versehen. Die Dichtung 30 weist zudem einen Befestigungs- 
abschnitt 32 auf, der sich in einem Kanal 13 des Rahmens 12 
erstreckt und zum Festlegen der Dichtung 30 mil Haltelip- 
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pen 33 versehen ist. Die Dichtung 30 ist zudem mit einer 
Hohlkammer 34 und Dichtlippen 35 versehen, welche die 
Fensterscheibe 20 fiihren und abdichten. 
[0026] Weiterhin ist in der Dichtung 30 ein elektrischer 
Leiter 40 eingebettet, der eine Sensorelektrode darstellt, wie 
sie in der EP 1 154 110 A2 beschrieben ist. Der elektrische 
Leiter 40 dient demzufolge dazu, ein elektrisches Feld F zu 
erzeugen, wobei der geerdete Rahnien 12 oder ein anderer 
geerdeter Leiter die hierzu erforderliche Gegenelektrode 
darstellt. Eine nicht gezeigte Auswerteeinheit erfaBt die 
durch ein elektrisch leitendes Hindernis im Bereich des 
elektrischen Feldes F an dem elektrischen Leiter 40 hervor- 
gerufene Anderung der Kapazitat und stellt in Abhangigkeit 
von der Anderung ein Steuersignal fur den Elektromotor 21 
bereit, das im Bedarfsfall den Elektromotor 21 stoppt. 
[0027] Wie in den Fig. 2a bis 2d veranschaulicht ist, wird 
die Fensterscheibe 20 durch Leitmittel 50 von dem elektri- 
schen Feld F abgeschirmt. Auf dicsc Wcisc ubt die Fenster- 
scheibe 20 keinen storenden EinfluR auf die Referenzkapa- 
zitat des elektrischen Felds F aus. Ware die Fensterscheibe 
20 nicht abgeschirmt, wCirde sich durch die Bewegung der 
Fensterscheibe 20 die Dielektrizitatszahl in dem Offnungs- 
bereich der Fensterscheibe 20 dauernd andern. Wie im Stand 
der Technik ware es dann erforderlich, diesen EinfluB der 
Fensterscheibe 20 auf die Referenzkapazilal durch eine ent- 
sprechende elektronische Schaltung zu kompensieren. Bei 
der in den Fig. 2a bis 2d gezeigten Vorrichtung ist eine sol- 
che Kompensationsschaltung entbehrlich, da das elektrische 
Feld F von der Fensterscheibe 20 durch die Leitmittel 50 
weitestgehend ferngehalten wird. Die Leitmittel 50 weisen 
zu diesem Zweck eine Leitflache 51 auf, die das elektrische 
Feld F gezielt ausrichtet. Die Ausrichtung ist so, daB sich 
das elektrische Feld F in einem Teilgebiet des Offnungsbe- 
reiches der Fensterscheibe 21 erstreckt. Das Teilgebiet ist 
dabei vorzugsweise auf die Gefahrenzone beschrankt, in der 
die Erkennung eines Hindernisses fur einen zuverlassigen 
Einklemmschutz unerlaBlich ist. 

[0028] Die in den Fig. 2a bis 2d gezeigten Ausfuhrungs- 
formen unterscheiden sich durch die Ausgestaltung der Leit- 
mittel 50. Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2a sind die 
Leitmittel 50 eine plattenformige, metallene Einlage 52, die 
in die Dichtung 30 eingebettet ist. Die Dichtung 30 bewirkt 
eine elektrische Isolierung der Einlage 52 und stellt damit si- 
cher, daB die an dem elektrischen Leiter 40 gemessene Refe- 
renzkapazitat weitgehend konstant ist. 
[0029] Die in Fig. 2b gezeigte Ausfulirungsfonn unter- 
scheidet sich von der Vorrichtung gemaB Fig. 2a zum einen 
darin, daB anstelle der Einlage 52 ein elektrisch leitfahiger 
Bereich 54 der Dichtung 30 vorgesehen ist. Zum anderen ist 
die Armierung 31 elektrisch isoliert, so daB sie uber ein 
elektrisches Potential verfiigt, das der Ausbreitung des elek- 
trischen Feldes F entgegenwirkt. Die somit zur gezielten 
Ausrichtung des elektrischen Feldes F beitragende Armie- 
rung 31 stellt daher einen Bestandteil der Leitmittel 50 dar. 
[0030] Demgegenuber weist die in Fig. 2c gezeigte Aus- 
fuhrungsform zwei metallene Einlagen 52, 53 auf, die nahe 
des elektrischen Leiters 40 in der Dichtung 30 eingebettet 
sind. Die Einlagen 52, 53 richten das elektrische Feld F so 
aus, daB die Fensterscheibe 20 abgeschirmt ist. 
[0031] Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2d weist eine 
aus KunststorT bestehende Verkleidung 60 auf, die an dem 
Diehtungsprofil 30 festgelegt ist. Die Verkleidung 60 dient 
als Zierleiste, welche die Dichtung 30 zumindest teilweise 
verdeckt, um einen in asthetischer Hinsicht ansprechenden 
optischen Eindruck zu vcrmittcln. Im Vcrglcich zu der Aus- 
fuhrungsform gemaB Fig. 2c ist die Einlage 52 in die Ver- 
kleidung 60 integriert. wohingegen die Einlage 53 in der 
Dichtung 30 eingebettet bleibt. Das elektrische Feld F wird 
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clurch die relative Permitti vital des Werks toffs, aus dem die 
Dichtung 30 und die Verkleidung 60 bestehen, beeinfluBt. 
Aus diesem Grund kann durch eine geeignete Werkstoffaus- 
wahl die Ausrichtung des elektrischen Feldes F unterstutzt 
werden. 

|0032] Die zuvor beschriebenen Ausfuhrungsformen ei- 
ner Vorrichtung zum Erkennen eines Hindernisses in deni 
Offnungsbereich der Fensterscfieibe 20 zeichnen sich ge- 
genuber eineni konventionellen Einklenimschutz dadurch 
aus, daB das elektrische Feld F gezielt ausgerichtet wird. Ur- 
sache hierfur sind die Leitmittel 50, welche die Fenster- 
scheibe 20 gegenuber deni durch den elektrischen Leiter 40 
erzeugten elektrischen Feld F abschimien. Die Fenster- 
scheibe 20 ubt soinit keinen oder allenfalls einen vemach- 
liissigbaren Ein flu B auf die Referenzkapazitat des elektri- 
schen Feldes F aus, so daB es nicht erforderlich ist, die Be- 
wegung der Fensterscheibe 20 bei der Auswertung der kapa- 
zi liven Andcrung des elektrischen Feldes F zu bcrucksichti- 
gen. Nicht zulelzt kann die zuvor beschriebene Vorrichtung 
zutn Erkennen eines Hindernisses nicht nur als Einklemni- 
schutz fur die Fensterscheibe 20 Anwendung finden, son- 
dern auch fiir andere SchlieBelemente des Kraftfahrzeugs 
10, wie bei spiels weise ein Schiebedach oder eine Schiebe- 
liir, eingesetzt werden. MaBgeblich ist lediglich, daB das 
SchlieBeleinenl durch die Leitmittel 50 von dem elektri- 
schen Feld F abgeschinnt wird. 

Bezugszeichenliste 



10 Kraft fahrzeug 

11 Vordertur 

12 Rahmen 

13 Kanal 

20 Fensterscheibe, Schlie Be lenient 

21 Elektromotor 

30 Dichtung 

31 Annicrung 

32 Befesligungsabschnitl 

33 Haltelippe 

34 Hohlkaninier 

35 Dichtlippc 

40 elektrischer Leiter 

50 Leitmittel 

51 Leitflache 

52 Einlage 

53 Einlage 

54 elektrisch leitfahiger Bereich 
60 Verkleidung 

F elektrisches Feld 
y Antriebsrichtung 
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trischen Feld (F) abschimien. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch eine das SchlieBelement (20) abdichtende Dich- 
tung (30), die aus eineni elastisch verlomibaren Werk- 
stoff gefertigt und an eineni Rahmen (12) des Kraft- 
fahrzeugs (10) befestigt ist, wobei die Leitmittel (50) 
an der Dichtung (30) angeordnet sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitmittel (50) eine metallene Einlage 
(52, 53) sind, die in die Dichtung (30) eingebettet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Leitmittel (50) durch eine Armierung 
(31) der Dichtung (30) gebildet sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitmittel (50) ein elektrisch leitfahi- 
ger Bereich (54) der Dichtung (30) sind. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Leitmittel (50) an einer 
den Rahmen (12) und/oder die Dichtung (30) zumin- 
dest teilweise verdeckenden Verkleidung (60) angeord- 
net sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dichtung (30) und/oder die Verklei- 
dung (60) aus einem Werkstoff gefertigt ist, der eine 
vergleichsweise hohe Dielektrizitalszahl aufweist. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Leitmittel (50) im Be- 
reich des elektrischen Leiters (40) angeordnet sind. 

9. Vorrichtung nach eineni der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet , daB der Sensor einen als Gegen- 
elektrode dienenden, geerdeten elektrischen Leiter auf- 
weist. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



Patent anspruche 

1. Vorrichtung zum Erkennen eines Hindernisses in 
dem Offnungsbereich eines zwischen einer Offenstel- 55 
lung und einer SchlieBstellung bewegbaren SchlieBele- 
ments eines Kraftfahrzeugs (10), insbesondere einer 
elektrisch angetriebenen Fensterscheibe (20) oder ei- 
nes Schiebedachs, mil einem ein Hindernis in dem Off- 
nungsbereich des SchlieBelements (20) erfassenden 60 
Sensor, der wenigstens einen ein elektrisches Feld (F) 
in dem Offnungsbereich des SchlieBelements (20) er- 
zeugenden elektrischen Leiter (40) aufweist, gekenn- 
zeichnet durch Leitmittel (50), die eine aus einem 
elektrisch lcitcndcn Werkstoff bestehende Leitflache 65 
(51) aufweisen, wobei die Leitmittel (50) elektrisch 
isoliert sind und das SchlieBelement (20) gegenuber 
dem durch den elektrischen Leiter (40) erzeugten elek- 
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